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2 INFORMAZIONI GENERALI

GENERALITA®
Questo V-DRIVE & stato progettato e costruito
per imbarcagioni. La scelta dei materiali piu

adatti e I'ampio dimensionamento di ogni
organo asm urano la massima sicurezza e
durata di eserctz:o

Gli ingranaggi sono d'acclaio legato
cementato, gon profllo dei dentn rettificato. Il V-
DRIVE vieng fonito ¢2~~"~" '~*zrnamente &
protetto contro l'osmdazmne in‘'modo da poter
essere immagazzinato in un locale asciutto e
temperato per la durata di 6 mesi. Il V-DRIVE
e protetto esternamente con trattamento di
cromataziong o con vernice antiruggine. Tutte
le superfici esterne di cantatto o
d'accoppiamento, come piani d'appoggio o i
piani della flzngia in uscita, sono protette con
vemlce sintetica pelabile. Le prese d'olio o

d'acqua sonp protette con tappi di plastica.

- vefificare chgil gruppo motore, inventitore edil

V-DRIVE sizino collegati con anodi sacrificali.

Il calore del

In caso contrario collegare lo scambiatore di
DRIVE direttamente agli anodi
sacrificali. Controllare saltuariamente lo stato
dell'anodo e jsostituirlo in caso di corrosione,

La garanzia, nei termini e nei limiti fissati
- dalla MAM per i suoi nradatti s'intende

valida sqlo con I'impiego di parti originali

MPM. La MPM declina ogni responsabnhta

per eventuali danni lmputablh ai seguenti

motivi:

1) inosservanza del!e istruzioni del

prosente libretto

. 2)impiego del V-DRIVE in condizioni
.- diversp da quelle prescritte
3) sovrapcarichi in genere, ed in
particdlare se dovuti ad esempio a
funziohamento in un regime di gir
- criticajo in presenza di urti tarsionali.
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MPM V-DFHVE has been des1gnqd and
manufacturdd especially for high speed crafts
but can be uSed also for low speed merchant
vessels. Frrst class material and amply
dnmensuoned parts guarantee high rql:ablhty
and long ruqnmg life. L
Gears are made with alloy steel, carb nzea;!
and hardenad, with ground teeth profile, |
The V-DRIVE is delivered without oil. |t i",‘ nba
storedina dTy and temperate environment for
6 months 8s the internal surfa |¢ ara
rustproof. The outer surfaces are painted with
antirust lacquer and all fit surfa 8 are
protected bﬁ a strip film. I
Oil and water intakes are protected b
caps.
Verify that the motor group and the \)-DFHVE
are correctly\connected with the zinc pnodes
If not, conngct the heat exchanger ofithe V-
DRIVE directly to zinc anodes. Control
periodically ithe state of the anode and
substitute it in case of corrosion. L

lastic

!
: |
j |
| |
) - WARRANTY |
{
i | ‘
The warranty is valid within the limits
determined by MPM only if original MPM
spare parts are used. !

MPM will not feel liable for dam
the V-

1) wheny the V-DRIVE is not ué
compliance with the se
instn%ctions of this booklet 'V !

2) when the V-DRIVE is under conditions
not approved by the manufact‘dr r

3) wheq the V-DRIVE is overloaued, t
partiguiar when operating at som
critical rotation velocity or! under
unuspal shocks. | ‘ | '

naioais dn PESMASTI

1
]
1




o ¥
UG, -18 99(fED) 09: 1 9 |77 MARINEE TEL:206 574 0868 L poond
MANUALE TS0 ¢ MANUTENZIONE Aggioramento 30-Nov.-1990 L

SERVICE MANUAL Release on 30-Nov.-1990
Y 160/250-M I
Rif Dis./Ref Drwg.|V 250.M.58103 B
{ | Pagina/Page 4/12 L
1 IR
c) __AB_A_II_ER'QT'%"'“!E o) IECHNICAL FEATUR
TECNICHE
| ! * '
1) Capagita qlio 1) Q_%M‘
L'olio consentito & il SAE 80/WS0. SAE BOW/90 oil must. |
i B ' Quantita di riempimento = 7 lir, - fllhng quantity : 7 litres (check dvark |
{ i corrispondente al segno riportato sulla level dn dipstick for exact quantity)
. . astina ?iaiivello. - max. oil temperature 95°C (203° F).
| . Temperatura clio max 95°C. Serwoeoutemperatureshouldhaheld
| : N.B. : |a temperatura olio d'esercizio amund 65°<85° C (149<185°F}.
| : deve mantengrsi entro un valore di
‘ 65°=85°C. X -
2)QM'FQLMMﬂ ich mbigtore di calor 2) Cooler characteristics
| « Tipo: scambiatore di calore ad acqua Type: |sea water type cooler. Water
: marina flow: 10 mc/h.
. Portata a regime: 10 mc/h Cooler outlet waetr max. temperature
Temoperatura max. acqua In uscita 40 °C, 1
~ scambiatore: 40 °C i
3) Beso 3) Weight o
Peso akuoto del\'.= 71T 125 Kg circa V-DRIVE dry weight: 125 Kg fdr the
~con cir:cassa in ghisa, 85 Kg con casnren housing versian, 85Kgforthe
c:arcas1 in alluminio. allumlrun housing version.
4) Redugtion ratios !
Heduc]tuon ratio: 1:0.684. |
] o) lNSTALLATlON |
- ‘ |
¢ Nella progettazione del vano motore si When planmng the power pack, ’care
deve tenere in grande considerazione che must be laken to provide suﬁ:cnent free
¢i sia sufficiente spazio per sostituire io space for replacing the oil cooler, for
scambiatgre di calore e per accedere checking|the dipsticks. (The dlmenSIons
allastina dell'olio. (Le dimensioni sono for these|procedures are given in the V-
date nei disegni di installazione del V- DRIVE installation drawings.) ||
DRIVE.) The oil drain plug should also be gasily
Il tappo dj scarico dell'olio deve essere accessub% If there is not enough space
tfaciimentd accessibile. Se non vi & available o place a pan underthe oildrain
sufficient spazio per installare un pening for collecting the oil dunq oil |
5 contenitorg sotto il foro di drenaggio per changes’then it is advisable to fit a|
raccogliere r'olio durante le operazioni di suction pipe positively to the V-DRIVE
manutsnzione del V-PRNE & meglio instead oftheondramplugtocarry ity]
predisporte un tubo di aspirazione changes Py this way. |

permanerte al posto del tappo di
drenaggioldeltolio. i
| |

reslizesty da PAISMASTUDIO a.n.e. Paileva - DAU/BELS 16T
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Normalmente linvertitore é flangiato 2l
motdre. In questo caso, le due ynita
song centrate in maniera appropriata.
Se |l'invertitore viene instailato
sepgratamente con giunto cardanico,
pud essere fissato al basamento sia
elasticamente che rigidamente.
Pubdlessere necessario montars, oltre al
normale giu-t v~ 2pplicato al
motore, un ulteriore elemento in grado
di |assorbire il non parfetto
alineamento. Si rimanda agli schemi
d'installazione seguenti.

da PRISMASTAONG a. 0t Podarn - SAG/MA2SIWT - -

Normgli;\lly the gearbox Is flanged'to the
engine. in this case, the tWo unjts are
propehy centered. If the gearbox is
install:ed separately, with drive; shaft,
the foundation mounting will be either
rigid or elastic. Normally the engine is
mounted elastically. The torsionally
flexible input connection must also be
capable of absorbing misalignments of
the ehgine axis to the gearbox axis. |
it may be necessary to inst I, in
addition to the normal coupling
instalied in the engine, a furth art to
absorb the not perfect alignmen

'
i
i

lnzwla
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Valgono! le considerazioni precedenti.
Deve essere posta particolare cura
nelfinstallazione e nei collegamenti tra
invertitore, giunto cardanico, V-drive ed
asse elica, per evitare linsorgere di
vibrazioni, rumorosita di funzionamento,
danneggiamento di componenenti
linvertitare @ del V-drive, Gli schemi che
seguono offronale necessarie istruzioni.

i
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Previuos| considerations are valid. To
avoid vibrations, noisiness p ring
running | and damages to gearbox |
components and to the V-drive, you must
take a sdecial care in the installation and
in the connection between gearbox, drive
shait, V-drive and propeller shaft as the
followinq sketch:

}

i

|
Schemadelladisposizionedella
‘trasmissioneaV ‘

1 Motore,

2 lavertitorp marino.
-8 . Giuna cjrdanico di lunghezza variabile.
Solezionato secondo le istruzionl dalla casa

costruttrice. In conlarmita alle Istruzioni di
installazipne, !

4 Asse d'efica.
5 V-driva

Motore efl invenitore daveno essera Installati in mado
che la flange A o B siano parallala.

V-drivearranbementlnstallation diagrﬁnn

o= p 3" 30" l

Power unit, ‘}
Marina gearbox. :
Variable-length driva shaft. i ;
Selectod in accordance with manufaciufer's

recommandations. Gemply with Instal‘aﬁon
instructions. ;5
l
!
|
|
|

Prapaller shafr.

Vdrive

Engina and kgaaxbox must be Instalied proyarly to
assure paraflelism between flanges A and B }
|

el
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T . -Schema délla disposizionedella V-drlvgarrangementlnstallation' ‘
N ‘trasmissioneaV diagram
. ; -

i

1 Motorp. 1 Power unit | -
] ‘.
2 Invenftore marine. ‘ 2 Marine gearbox. | .
P | ! !
¢ a3 Giunt cardanico di lunghszza variablla, 3 Variab!e—le;!g!h drive shaft. ‘ ‘; !
: . Selezionalo seconda le istruzioni della casa Selacted |in accordance with manufacturer's
' . costriitrice. In conformitd alle istruzion! di recommandations, Cemply with installation
| instaliazione. instrugtions. B
| by
‘ 4 Asse d'elica. 4 Propeller shalt. L]
5 V-driva 5 V-drive .
|
|
Q 6 Per fhoilitare il corretto allineamento del motore @ C 3 Ista!latiomohelpinthemnﬂaﬁgnmenlcltﬂqangine ;
dellibvenitors, ciaé per oftenere angeli di and gearbéx, Le. to achieva equal joint angles B, and
colledamento uguali B, e B.: installare dua albari di 8, : install two alignmant shafts in place of the drive
allinekmento al poste del giunto cardanico, Gli albari shaft. The %haﬂs must be ol aqual length. Aligniths two
! davoso assere di ugusle lunghezza. Allineare le due units sa 1Rat the ends of the shafs meet. | Finally
unita in modoche lo teste degli alberl siincontrino, Alla remove the allgnment shafts and install the dfiva shah
i fine rimuavere gli alberi di allineamento ed instaltars il ! ,
giuntp cardanico. |
‘ 1 punti A e B devano essare sulla stesso piano, pef Paints A apd B must {2y on the sama surtace, injorder
1 assicprara luguaglian?a Aanli angoli 6, & 6, 1o guaram]ee B eB, 1
; . t
5 ! ,
i - “
HAL ‘
- i i 7
i1l ‘ ~f
| 4 |
g i 1
B K
g 1
il y
20
4 2 5
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| : A 'ASSE D'ELI
' . . L -
Si possono installare assi elica con o Propeller shafts with or without axialf | |

: senza supporto reggispinta. |l reggispinta mOunting can be installec!. The axi l @

si riveld un utile elemento per alleggerire mounting can be usefulto relieve the axi I ‘

- gli sforzi assiali che agiscono forces [acting on the gearbox. | |

el inevitabilmente sullinvertitore. : i

‘3 5 -

‘ la prestazione del supporto dell'asse The rating of the propellerspaﬂ mounting
d'slica dipende dai carichi operativi e deve is depending on the operating Ipads and
essere ‘Fpeciﬁcata dal cantiere navale, must te specified by the shipyztrdx.

| . .
s
Linvertitore (ed eventualmente il motore) The gearbox (and eventually the gngine)
devonol essere installati in modo che la must be installed to make thei gearbox
flangia{ di uscita dellinvertitore sia output|flange and propeller shaft flange
l parallela alla flangia (mancione) dell'asse parallgl, as the following sketch: ;

elica, secondo lo schema seguente: 1

}

I
| ' |

‘ X [mm] max. 0.05
i i
' ;quh A [mm] max, 0.1 .
!
it ¢ g [mm] min. 500 per @ <§g mm
B ) - min. 1000 da d 60 a B mm
K min, 2000perd > 90 mm
1 Z P
‘-H.-‘—_-——- ) }
| \“:—fzg )
, |
Fig. B
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L'alineamento deve essere verificato
prima dellaconsegna dellimbarcazione al
Cliante @sserva==~ ="7"

1) l'imparcazione ‘deve  essere
completamente allestita in acqua: le
deformazioni dello scafo in acqua sono
tali da modificare un allineamento
eseduito con barca su invaso.

2) deve essere possibile spostare 'asse
elicj avanti ed indietro per sostituire la
flangia.

L)

Un difetto dallineamento superiore a

quello consentito esenta la MPM, in caso

di rottire, da qualsiasi prestazione in

IMPORTANTE

Respopsabilita torgionale

E' compito dellinstaitatore verificare la
compalibilita torsionale del propulsore
trasmissione. L'analisi delle
vibrazibni torsionali pud essere eseguita
struttos; . ¢ . Zda enti di
omologazione, consulenti ed altri.

MPM lpud collaborare nella ricerca di
soluzigni a possibili prablemi torsionall

- Pritha di far funzionare il V-DRIVE
accertarsi che Il livello delt'olio nel V-
DRIVE sia in corrispondenza della
tacia di massimo.

- 1l icontrollo dell'olio al primo
riempimento deve essere effettuato a
macchina ferma.

Dopo circa 10 minuti di funzionamento
a velocitd media ricontrollare il livello
delfolio,

E' donsigliabile un periodo di rodaggio
di 810 ore di funzionamento con carico
noh eccessivo. .& temperatura
maksima d'esercizio con refrigerante in
fungione & di 85°C.

TEL:206 574 0868
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Alignment must be verified before the
delivery of the vessel to the cu tomer
obssrying that: ! |
1) the | completion of the hull |and the
propeller shaft alignment m st b
exeputed with the vessel into water,
because deformations can ! mod
pre#ious alignment. ;
2) it must be possible t0 move forwal
and behind the propeller |shaft to
replace the flange. ?

H
|

N
A misalignment, higher than aliowable,
frees [MPM from warranty in case of
failura. b
K
1

IMPORTANT NOTICE
i
Er;ig‘ nal respongibility - K
The responsiblity for ensuring that the
torsional compatibility of the r@Pulsion
systein is satisfactory rests Wl
assembler of the drive and
equipment. Torsional vibratioi
can be made by engine build
survey societies, indeg
consx!ntants and others. MPM is prepared
to assist in finding solutions t
torsional problems that rela
maririe fransmission.
Qneglk_inﬂit N
- Before V-DRIVE starts check that oil
lede! is at full mark with stationary
engine. Oil level check fias to be
carried out with stationary machine.
Allg:)il checks must be performed with
V-DRIVE not yet started. Then start V-
DRIVE. =
AAer 10 minutes running recheck oil
level. If below the full meﬁrk overfill
aiain to full mark. "

itis advisable to perform'a i 0 hours
running-in before going to full power,

The max. service tempe#pg%re with
OF).

connected coolet is 85°C (I =
‘ ‘ 1

1

|

ak

}
|
|

|

i
|
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I livell

~contro
. heces

- nons

g
i
3
{
i
g
3
Al
il
§
;“

qunzmnamento a pieno carico e
con

igliabile, dopo le prime 10=20 ore,

cont ollare lo stato di bloccaggio di tutte
le viti del V-DRIVE, comprese quelle
della flangia d’accoppiamento con la

finegd d'asse.

& MANUTENZIONE
ORDINARIA

Livellgiolio 2

b dell'olio devessere controliato
0 ore di- funzipnamento o
naimente. Il livello devessere

ato infolle, Rabboccare a livello se
ano.

Il primo cambio dell'olio dev'essere
effettuato dopo circa 50 ore di
funzionamento.

L'interyallo regolare del cambio deifolio &
di 1000 ore di funzionamento e comungue

eriore ad un anno.

gy PREVENTIVE

!
TEL:206 574 0868 !
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After 10=20 running hours g.\
load verify that all bolts and

tlght including bolts of the
ﬂange

MAINTENANCE

Qil level
Oil leVel has 10 be checked

has to be performed in neutral :
Overf' il if necessary. E
! v

|

Everyl 1000 hours, or once in
whichever occurs first, oil s

changed

After a standstill longer than & q:)

should be changed before starting again.
|
N

Q&S

every 20
operating hours or weekly. The check

hours.

Change oll flrst after 50 runnm%

ngs &l
oupling

year,

aquld be

nths pil

der full
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- TROUBLE SHOOTING |
| ? |
!

Per motivi di chiarezza riportiamo il
corrispondente testo in fingua inglese di

uninterruptedly.

The relevant English version ié reported

seguito.

1) Temperatu- 1) Livello olio eccessivo.
ra olio ele-
vata .

nello scambiatore.
4) Oiio di tipo non presctitto.

1. excessively oil filling

2. dirty cooler

3. insufficient water flow
through cooler

4, oil different from the type
been specified

1) High il
temperature

2) Scambiatore calore sporce. -
3) Insufficiente portata acqua -

1
- P!ortare I'olio a livelio.
fire lo scambiatore.

- Hiempire con tipo d'olio Sp3-

cificato.

- ?ke oil away
. dlean the cooler

ncrease water flow

- fill with proper oil

mentare ponata d’acqua;




